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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestelJt 
©Variables Richtgerit 

(§) Das Richtgerit biatet dan Vorteil, daft alle Einstellungs- 
moglichkeiten Im Bereich eines Unfallschadens fiber eine 
hydraulische Handsteuerung von nur einem Bediener mdg* 
lich sind. 

Jeder Richtarm (27) ist fiber einen Zweiwege-Kolben (35) im 
Innenrohr (26) liegend in Druck- uhd Zugrichtung horizontal 
stufenlos verfahrbar. Max. Verfahrweg 500 mm. 
Jeder Richtarm 1st in den Aufnahmetaschen (7) und (8) brw. 
Schfirzentaschen (22) und (23) mechanisch fiber den Loch* 
kreis in horizontaler Ebena in einem AJctionsradius von 90 
Grad verstellbar. (Die Bohrungen auf dem Lochkreis liegen 
in einem Winkel von ca. 11 Grad auseinander). 
Jeder Richtarm kann fiber das Lochkreissegment (18) me- 
chanisch fiber den Fu&ausrfickhebel (29) in vertikaler Ebene 
" im Aktionsradiu6 von 150 Grad eingesteltt werden. 
f Benachbarte Richtarme greifen mit ihren Aktionsredien 
sowohJ in horizontaler els auch in vertikaler Ebene fneinan- 
der fiber. 

Die Traversen R uhd L (14) und (15) sind stufenlos auf den 
L£ngstr§gem (1) verfahrbar. 

Das variable Richtgerat.hat sein Einsatzgebiet in KFZ-Werk- 
statten, die Unfallschlden an PKW und Kieintransportern 
beheben. Es ist mit alien marktgahgigen Richtbanksystemen 
kompatibel. 
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Beschreibung 

Das variable Richtgerat 1st die ideale Erganzung zu 
alien auf dem Markt befindlichen RichtbSnken. 

Unter Einsatz des variabien RichtgerStes kdnnen aue 
Unf allschaden in Bezug auf Chassis und Karosserie an 
Kraftwagen und Kleintransportern behoben werden. 
Die bisher angebotenen GerSte decken jeweils nur be- 
stimmte bzw. begrenzte Arbeitsgebiete in einer Einstel- 
lungsphase ab. Soil auf ein benachbartes Wirkungsfeld 
ubergegangen werden, so ist dies nur mit einem groBen 
Umbauaufwand zu bewerkstelligen. 

Das variable Richtgerat bietet, nachdem der Bediener 
(Fachmann) alle Angriffspunkte zur Behebung des Un- 
faUschadens fixiert hat, eine Grundeinstellung, von der 
aus alle Druck- und Zugkrafte in horizontaler und in 
begrenzt vertikaler Ebene wirken, an. _ . ^ 

So lassen sich z. B. alle vier Richtarme (27) un Front- 
bereich eines Autos positionieren. Jeder Richtarm fat in 
seiner Position einzeln Qber den im Innenrohr (26) he- 20 
genden Zweiwegekolben (3) (Zug und Druck) verfahr- 
bar. DarQber hinaus ist ein Schwenk in honzontaler 
Ebene urn 90 Grad (s. BL 1) in der Aufnahmetasche (7) + 
(8) und SchGrzentasche (22 + (23) im fixierten Lochkreis 

• mf>glich. , . 

Dazu wird lediglich der Setzbolzen (36) entsprechend 

gesteckt Die Schwenkbereiche aller Richtarme greifen 
sowohl in horizontaler Ebene um 90 Grad, als auch in 
vertikaler Ebene um 150 Grad ineinander aber. Da- 
durch ist die Mdglichkeit gegeben, z. B. die Zugkraft 30 
eines Richtarcnes auf einen Punkt zu konzentrieren. 

AuBerdem kdnnen die TYaversen R - L (14) + (15) 
mit ihren Richtarmen stufenios parallel, je nach Wagen- 
lange, auf den LangstrSgern (1) verf ahren werden. 

Insgesamt bietet das variable Richtgerat alle Verfah- 35 
rensmSglichkeiten ohne fremde Hilfe, also nur durch 
einen Bediener, an. 

Soil das variable Richtgerat nach Vollendung des 
Richtvorgangs im Frontbereich noch mit zwei Richtar- 
men im Heckbereich eingesetzt werden, so sind ledig- 
lich die entbehrlichen Richtarme mit einem Gabelhub- 
wagen, aufgenbmmen Qber die Tragzapfen (32), an die 
gewflnschte Position zu bringen- Auch hier zeigt sich 
der Vorteil der Einmann-Bedienung. 

Patentansprttche 

1. Das variable Richtgerat dient zur Reparatur von 
Unfalischaden jeglicher Art im PKW- u. Klein- 
transporterbereich. Es ist dadurch gekennzeich- 
net, daB es aus zwei Langstragern mit zwei parallel 
gleitenden Traversen und aus einer Schttrze mit 
zwei Aufnahmetaschen besteht 

2. Variables Richtgerat nach Patentanspruch 1, 1st 
dadurch gekennzeichnet 

daB an an den Enden der jeweiligen Traverse und 
der Schttrze mechanisch auf dem Lochkreis ver- 
stellbare Richtarme auf genommen werden kdnnen. 
Dabei greifen die Arbeitsbereiche ineinander aber; 
ist weiterhta dadurch gekennzeichnet, 
daB durch den innenliegenden hydraulisch steuer- 
baren Kolben jeder Richtarm die Funktion der 
Druck- und Zugkraft, von einem flexiblen Hand- 
steuergerat bedient, allein ausftthren kann; 
ist dadurch gekennzeichnet, 
daB jeder Richtarm an jeder Stelle der Aufhahme- 
taschen austauschbar ist und diese Posititonsveran- 
derung mit einem Gabelhubwagen vorgenommen 



werden kann. 

3. Das variable Richtgerat ist mit alien auf dem 
Markt bebefindlichen Richtb&nken kompatibeL 
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